Commentaren op de verhalen
Mogelijk gemaakt door ...
Het project 'Toen was de bus heel gewoon' wordt mogelijk gemaakt door de Mondriaan Stichting, het VSBfonds, het Instituut Collectie Nederland en de gemeenten Haarlem, Amersfoort, 's-Hertogenbosch en Breda. Daarnaast mochten we bijdragen ontvangen van een aantal lokale sponsors.
De Stichting Veteraan Autobussen is deze organisasties en bedrijven zeer erkentelijk voor hun (materiële en immateriële) bijdragen.
 
· Mondriaan Stichting
· Instituut Collectie Nederland
· Gemeente 's-Hertogenbosch
· Gemeente Breda
· VSBfonds
· Gemeente Amersfoort
· Gemeente Haarlem

en later verbouwd.....
Deze handzame stadsbusjes kan ik me nog erg vaag herinneren uit Tilburg. Toen ik met mijn moeder naar de stad moest, en ik de Kwaadeindstraat op lijn 1 naar de stad zo'n bruin stadsbusje (met rechte voorkant; dus Verheul) zag komen aanrijden, met een enigszins snorrend geluid.
Later zijn deze stadsbusjes verbouwd, met chassisverlenging en een nieuwe carrosserie van ZABO, waardoor ze een enigszins koekblikvormig uiterlijk kregen en ze nog jaren in Tilburg, Breda en DenBosch hebben rondgereden. Waarna de CityCoaches voor de aflos zorgden.
Ook deze, sober uitgevoerde, stadsbusjes, kan ik me prima herinneren, ook de wat lage binnenkant en het enigszins stugge rijden.
Eigenlijk waren ze de laaste jaren echt al veel te klein voor de Brabantse stadsdiensten.
Mooiere en betere bussen vond ik, toen al, de 701-702, die vaak in Tilburg op lijn 5 naar Goirle reden, Volvo-Verheul en iets langer van vorm (ik denk 10-meter bussen) maar met een mooiere vorm.
Echter; leken op de latere serie 5500......;)
Arthur Akkermans
22 sep 09, 16:00
[image: http://www.toenwasdebusheelgewoon.nl/icon/515/455-55-55-scale%2Ccrop-Forum%7Cguest.jpg]



BEHOUD HET TRAMDEPOT AAN DE MASTBOSSTRAAT
BEHOUD HET TRAMDEPOT AAN DE MASTBOSSTRAAT
Door Kees van Oosterhout
Uit Engelbrecht van Nassau, kwartaalblad van de Heemkundige Kring Engelbrecht van Nassau, Breda.
Het Princenhaags Museum organiseerde in mei en juni 2009 een goedbezochte tentoonstelling, getiteld ‘Met de tram naar Princenhage’ die aan de hand van 125 foto’s een beeld gaf van het openbaar vervoer en het goederentransport in onze regio.
De Stichting Princenhaags Museum maakt zich nu zorgen over een van de laatste overgebleven objecten van industrieel erfgoed in de voormalige gemeente Princenhage, het historische tramdepot van de Zuid-Nederlandsche Stoomtramweg-Maatschappij, de ZNSM, aan de Mastbosstraat. Het depot werd gebouwd omstreeks 1890. Na de fusie van de buurtspoorwegen werd hier de werkplaats van de BBA gevestigd.
De stichting heeft daarom op 24 mei 2009 een brief geschreven aan het College van Burgemeester en Wethouders van Breda met het verzoek het tramdepot zo spoedig mogelijk op de gemeentelijke monumentenlijst te plaatsen en daarmee het behoud te verzekeren. In de statuten van het Princenhaags Museum is onder andere opgenomen dat de stichting zich inzet voor de bewaking van het erfgoed en het behoud van monumenten die van belang zijn voor de geschiedenis van Princenhage. Monumenten zijn onroerende goederen die van algemeen belang zijn door hun historische, volkskundige, artistieke, wetenschappelijke, industrieel archeologische of andere sociaal-culturele waarde. Het zal duidelijk zijn dat het tramdepot van de ZNSM in de Mastbosstraat aan dit criterium voldoet.
Het tramdepot van de ZNSM is uniek. Helaas, moeten we zeggen, want veel erfgoed op het gebied van spoor- en tramwegen is al gesloopt. In Breda verdwenen bijvoorbeeld het tramstation Haagpoort (én het hoofdkantoor van de BBA dat later op deze plaats werd gebouwd), het depot van de Zuider Stoomtram Maatschappij, de ZSM, aan de Terheijdenstraat, en de remises van de paardentrams aan de Baronielaan en de Weteringstraat (Tramstraat). Slechts enkele straatnamen herinneren nog aan dit belangrijke aspect van de geschiedenis van Breda (de Tramsingel, de Trambrug en de Oude Trambaan in Hazeldonk).
Het tramdepot in Princenhage heeft historische waarde. De aanleg van tramwegen heeft de ontwikkeling van Princenhage aan het einde van de negentiende eeuw krachtig bevorderd. Langs de Haagweg en de Liesboslaan zijn villa’s gebouwd en de Mastbosstraat is volgebouwd met arbeiderswoningen. Ook voor Breda als geheel is de aanleg van de tramwegen een belangrijke fase in de stedenbouwkundige ontwikkeling van de stad. Het tramdepot heeft kunstzinnige waarde. Het is architectonisch een goed voorbeeld van een industrieel bouwwerk van het einde van de negentiende eeuw. Het hoeft niet betoogd te worden dat het tramdepot industrieelarcheologische waarde heeft.
Het tramdepot heeft wetenschappelijke waarde. Het is een van de weinige relicten die nog herinneren aan de aanleg van tramwegen, die in en rond Breda rond 1900 een welhaast Amerikaanse suburbanisatie op gang bracht. Hoe belangrijk de tram voor Breda en Princenhage was in verband met de ontwikkeling van de infrastructuur aan het eind van de negentiende eeuw is in een aantal publicaties uitvoerig beschreven, onder andere door W. Leideritz. Het tramdepot is ook voor de provincie van waarde. In de rest van Brabant zijn de verschillende tramstations en tramdepots ten offer gevallen aan de slopershamer. Het tramdepot in Princenhage is daarom waarschijnlijk niet alleen uniek en waardevol voor Princenhage en Breda, maar ook voor geheel Brabant.
■
15 sep 09, 15:58

 Jammer genoeg heeft de actie niet geleid tot het behoud van dit stuk industriële geschiedenis. NvT
Crossleys
Hoofd omhoog........en diep inademen....
Voordat de 1108 door trouwe oldtimebusfreaks in ere werd vernieuwd, bezocht deze bus ook jaarlijks het terrein van Maarse & Kroon aan de Stommeerweg te Aalsmeer en werden alle personeelleden "gescreend" in de TBC-uitvoering van de Medische Dienst NS met de "bolle kop"op het voor-middendak.
Heuse "manminnende" vrouwelijke medewerksters spraken met doorrookte stem fluisterend lieve woordjes in onze oren; " Hoofd omhoog......en diep inademen...."
Later is de 1108 gelukkig voor het nageslacht bewaard gebleven en heeft aan vele liefhebbers in en van het "buswezen" een waardige blik naar het vervoer in het verleden geboden.
In mijn jonge jaren stonden ondermeer vele NBM-Crossley's en "smalle DAFs" op het graveldveld voor Van Gend & Loos nabij de Wibautstraat te Amsterdam geparkeerd en speelden wij in die bussen totdat haltechef "roodpet" kwam en ons wegjaagde; ik herinner nog als gisteren toen mijn vriendje "van de broek moest" en op het hoogtepunt een klap voor zijn bruine kont kreeg; hij moest de bus zelf urenlang schoonmaken........
Peter Fijma
21 juni 10, 20:56
[image: http://www.toenwasdebusheelgewoon.nl/icon/702/74-55-55-scale%2Ccrop-Forum%7Cguest.jpg]jan sprong
[bookmark: 700]Krachtpatsers
Midden jaren 50 ging ik geregeld met mijn moeder naar Zeist naar Wees en Weis in grossier in textiel mijn moeder had een wolwinkel in Hilversum.We reden dan met een Crosley met conducteur dat hield in dat de chauffeur apart in een hokje zat ,ik zag dan dat inmense stuur.De route gind oa, over Lage Vuursche U weet wel waar Drakenstein staat na het verlaten van de Vuursche kwam er bocht richting den Dolder niet haaks maar in een scherpe bocht ik in een hoek van 35 a 40 graden,en zie dan nog als jongetje van 7 jaar die chauffeur staande door de knieen trekken en doorgeven het inmense stuur wat moeten die mannen sterk geweest zijn,
19 december 2011
19 dec 11, 23:07
De eerste?
Er wordt gezegd dat deze bus NZH1000 de eerste is. Dat klopt; het is de eerste van deze grote serie. Maar twee prototypes gingen deze bus voor. Deze kwamen in dienst bij de NHADO (Noord-Hollandse Auto-Dienst Onderneming) te Bergen. Later gingen ze naar de NACO (Nederlandsche Auto Car Onderneming). De nummers van deze bussen? Nummers 998 en 999!
Arthur Akkermans
21 sep 09, 16:22


westlandse stoomtram bus

Leuke afbeelding die blauwe WSM bus.
Ja,..dat was de veel voorkomende Leyland Tiger Cup.
Welke streekbusmij had die NIET?
Er was ook nog een andere Leyland,die ging onder de aanduiding "Holland Coach". Vaak eerst gebruikt voor reiswagens.
Beetje merkwaardig liep toen alles.Die Leylands kregen een Verheul opbouw.
Net als de vorige generatie Crosley's en Scania's.
En het werd NOG ingewikkelder.Leyland verdween bij Verheul,om plaats te maken voor de AEC,en,ja,Verheul zou door AEC opgekocht zijn.Allemaal van korte duur,er zouden geheel andere bussen verschijnen in Ned.(bv Berkhof ,Volvo ed)
In bepaalde provincies trof men Leyland stadsbussen aan,maar in de Randstad was dit al anders.Hier heette het Kromhout en AEC.(beide op Verheul) Kromhout had hier het meeste vermogen met 3 gangen,tegenover AEC met 4.En...de (half)automaat was er toen ook al.Tja,qua transmissie bleef Kromhout wat achter,als is gezegd van de trucks,die in de bergen moeilijkheden hadden.Hadden ze daar maar wat aan gedaan,maar het eind van Kromhout scheen desondanks onafwendbaar voor het bus-en vrachtverkeer.Jammer,...een oerdegelijk product.
Maar,ook DAF/Hania wist zich later er hier en daar tussen te dringen.In de Randstad,evenals in Groningen.De bekende rode stadsbussen.
Crosley verdween in AEC,en AEC weer in Leyland?
Was AEC alleen een busmerk in Ned? Niet geheel,er hebben in mondjesmaat AEC's gereden bij het vrachtvervoer,vaak 4-assers(laat jaren 50)
Ik denk toch,dat AEC het moest hebben van de vele dubbeldekkers in de UK,(AEC Regent,maar ook daar was concurrentie,Bristol,Guy).
Engelse bussen en vrachttrucks waren bij ons een kort leven beschoren,(latere 50ers)AEC,LEyland,veel door Shell gebruikt en Guy in vele klassen,tonnages,met benzine of Gardner diesels,maar die had Kromhout ook eerst in licentie.
Alles veranderde weereens,toen Arriva met zijn Wrights en Dennis kwam.En de
Qubuzz met zijn MAN- en Mercedes bussen.
Floor

ZABO
In ieder geval bestaat bus 595 nog steeds naast museumbus 603. Deze bus is omgebouwd tot motorhome annex camper. Een paar jaar geleden bestonden de bussen 601 en 611 ook nog, maar of ze nu nog bestaan durf ik zo niet te zeggen.
1 sep 09, 12:32
[image: http://www.toenwasdebusheelgewoon.nl/icon/702/74-55-55-scale%2Ccrop-Forum%7Cguest.jpg]Jacques van Elewout
[bookmark: 568]Centrale Werkplaats BBA
Vanaf 1 januari 1962 in dienst als monteur bij NV.Brabantsche Buurtspoorwegen en
Autodiensten B.B.A. Aangenomen door de chef Centrale Werkplaats Dhr.A.Slebenga
Opleiding doorlopen op de bedrijfsleerschool onderleiding van Dhr.J. v.Sommeren.
Daar werden de kale-chassis opgebouwd voor de Volvo-ZABO die vervolgens naar
de carrosserie-bouwer in Ridderkerk werden gereden om te worden afgebouwd.
Daarna door het bedrijf in de gelegenheid gesteld, verschillende afdelingen te doorlopen,
zoals: Motorrevisie( chef: Frans.de Louw ) Versnellingsbakken & Aandrijving (chef: Cesar )
Elekto:Dynamo-Startmotor-Regelaars ( Chef:Toon v.Engelen )Dieselbrandstofpompen- 
Verstuivers (Frits Hoosenmans ´n tijd die leerzaam was.
Na mijn militaire dienst, op d.d.20 juli 1964 terug bij de C.W.P.waar Dhr. Sam van de Sluis me vroeg; om eindcontrole te willen uitvoeren op grote onderhouds-beurten welke
men uitvoerde op de autobussen.Daarna om samen met Jos Broeders de bedrijfsleer-school te leiden, Groep 1 onder mijn leiding / Groep 2 Jos Broeders.
Tot 1 januari 1969 ben ik in dienst geweest bij N.V.BBA en kijk er met ´n goed gevoel op
terug. 
M.v.gr.
J.J.T.van Elewout
14 nov 09, 14:52
[image: http://www.toenwasdebusheelgewoon.nl/icon/702/74-55-55-scale%2Ccrop-Forum%7Cguest.jpg]Ryszard Kostzewa
[bookmark: 643]Centrale Werkplaats Breda
Heb je reaktie gelezen Jacques.Ben trouwens,Ryszard Kostzewa een van je leerlingen van de bedrijfsopleidingsschool.Ben daar ik september 1966 begonnen en tesamen met de bedrijfsopleiding alsmede de avondopleiding op de K.T.S. te Breda,tenslotte opgeleid tot monteur motorvoertuigen benzine/diesel,zoals toen de benaming was.Examens waren toen via de V.A.M. te Voorschoten afgenomen.Tijdens die opleiding werd nog de laatste Austin vrachtwagen,de 80,kompleet gerestaureerd door de opleidingsschool.Daarna het onderhoud en de ""grote"" beurten waarna ik in 1968,na behalen C/D rijbewijs naar de vroege en late dienst ging,welke vanuit de garage aan de Haagpoort werden uitgevoerd.Daar werden de defekte voertuigen naartoe getransporteerd en gerepareerd,tevens kleine reparatie,s welke dagelijks zich voordeden alsmede het keurklaar maken voor de jaarlijkse technische keuring van elk voertuig.In 1971 ben ik een andere richting opgegaan en nu,2010,zit ik alweer tien jaar op de stadsbus in Breda.Back tot the roots zoals men dat kan uitleggen.Gouden tijd heb ik daar toen meegemaakt,waarvoor dank,Jacques alsmede al die andere medeleerlingen en opleiders.
20 juni 10, 19:16
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[bookmark: 659]Jurgen
Ik kan me trouwens als uk nog herinneren dat er één bus bij zat met een afwijkende kleur van het interieur, De 602 geloof ik .
Standaard was dat geloof ik groen, maar bij deze was de boardplaat van een nogal donker kleur kerry of iets in de bruine richting.
3 nov 10, 12:39
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[bookmark: 564]CVD huurde vaker
De CVD huurde vaker busssen van ZuidOoster oa. ook bussen uit serie 6900 en 4500.
Zelfs een Z.O. blauwe 4400 heeft een poosje voor de CVD gereden voornamelijk op lijn 2 Berg en Dal-Beek-Ubbergen-Nijmegen.
Ik weet nog dat ik in Beek een ZuidOoster 4400 de van Randwijckweg af zag komen zakken op lijn 2, keurig in Z.O uitvoering. Deze wagen zag ik toen wat vaker op lijn 2.
Ik kende de Z.O maar al te goed uit het Tilburgse en natuurlijk ook uit Nijmegen.
Ook Amsterdamse blauwe wagen heeft een poosje bij de CVD gereden, in Amsterdamse GVB uitvoering.
Paste daar wel mooi bij....;)
Pas toen de eigen CVD Jonckheere wagens vanaf 1967 in dienst kwamen had de CVD wat groter eigen wagenpark, maar was Z.O bijhuur nog steeds aan de orde.
Zelfs de EERSTE CSA1 bussen waren gehuurd van Amsterdam.
Overigens de 1113 is prachtig gerestaureerd, al was ik even verbaasd toen ik de creme-groenige bovenkant zag, deze was in mijn (en vele andere) herinnering grijs.
Edoch; Erik Kanters verzekerde ons dat de kleur klopte, ik geloof hem graag.
Maar; het laat prima zien hoe wij allen aan een vorm van geheugenvervalsing lijden....;)
24 sep 09, 17:30


Ford Verheul Trambus
Bovenstaande Ford Verheul Trambus werd in veel plaatsen ingezet.
De kleinere versie werd veelal gebruikt als stadsdienst,de grotere trof men aan in de buitenlijners.
Het zal wel geweest zijn vanwege de materieelschaarste vlak na de oorlog.
Deze bussen hadden namelijk nog benzinemotoren.Ze hebben slechts enkele jaren dienst
gedaan,om spoedig te worden vervangen door dieselbussen(veel Crosleys,direct voor de buitenlijners en Scania's,kleine versie voor stadsdienst)
Als ik me niet vergis,stamt deze Ford uit 1947 en had een V8 van 100PK,gemonteerd
achterin.Vandaar de dichte voorkant,net zoals trolleybussen,en..ja..dus ook trambussen.
F.S.
21 juni 10, 01:18


Duveltjes in de Bossche binnenstad
Mijn geboortejaar is 1957, dus de BBA citycoaches horen tot de eerste bussen die ik bewust goed heb meegemaakt. Mijn grootouders woonden in 's Hertogenbosch. Ik kwam daar vaak als "jungske". Deze bussen hebben in mijn jonge jaren diepe indruk op mij gemaakt. Ik herinner mij nog goed hoe er met een duizelingwekkende snelheid door de smalle Bossche straatjes werd gereden. Ook het geluid was heel bijzonder. Het liefste nam ik plaats op de karakteristieke langsbank, al was het soms lastig om op de plaats te blijven zitten door de "souplesse" waarmee deze wagens door de binnenstad reden. Iedere keer als ik de 549 zie komen deze herinneringen boven.
20 aug 10, 16:57
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[bookmark: 662]prachtige bus
Ook ik kan me deze bus nog goed herinneren. Zou er graag nog eens in rijden! Weet iemand of dat kan? Ook ben ik benieuwd of er ooit een bus op schaalmodel is verschenen en zo ja waar die te verkrijgen is.
23 nov 10, 15:00
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[bookmark: 669]fantastische bus
Er konden liefst 60 man in en ze waren door hun korte lengte zeer wendbaar wat vooral in Den Bosch ideaal was. Jammer dat de BBA na de City Coaches op grotere bussen is overgestapt die in het Bossche centrum niet goed uit de voeten konden, waardoor dat centrum nu per bus vrijwel onbereikbaar is geworden en de stadsdienst volledig in verval is geraakt.
9 feb 11, 10:00
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[bookmark: 676]Rookmonster
Mijn geboortejaar is 1959, en ik heb als ex-Bosschenaar met familie in Tilburg heel wat keren in deze bussen gezeten of gestaan, want lang niet iedereen had een auto in die tijd. Ze waren niet zo groot dus vooral in de spits was het proppen geblazen. 
Er werd inderdaad met de City Coaches stevig doorgereden en het gevoel van snelheid kwam waarschijnlijk ook doordat de motor in combinatie met de automaat flink wat toeren draaide. Vond ik altijd heel spannend. Het meest is me bijgebleven dat de Volvootjes enorm rookten, stapte ik uit dan hield ik vaak mijn adem in totdat de bus weg was en de walm optrok.
11 mrt 11, 00:23
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[bookmark: 689]city coach
Mijn Vader heeft jaren met dit type stadsbus door de Bredase binnenstad gereden. Hij heeft met 3 bussen gereden. Als eerste had hij de 533,die tijdens het optrekken een huilend geluid produceerde. Daarna kreeg hij de 545,waar het typische geluid bij verdwenen was.Vervolgens kreeg hij de 579 waar een zwart dashboard in zat ,overigens ook totaal anders van vorm,dan de eerdere types city coach.Later werden alle Volvo motoren vervangen door DAF motoren.
Hierna werd er overgegaan op andere DAF bussen. Pa kreeg de 611en later de 106. Zo kan ik over ieder type bus wel een verhaal vertellen.
10 aug 11, 19:46

Nostalgie tot in de toppen van je vingers...
Het was afgelopen zondag weer een fantastisch mooi gezicht toen een pak renners de Vélodrome in Roubaix werden ingejaagd en dan zie je het spektakel nog maar vanaf je tweezitbankje. Plots komen de coureurs dan door die allerlaatste bocht heen daveren, het publiek veert recht omhoog en dat geheel doet je dan denken aan Romeinse tijden. Heel pakkend allemaal. Je dient alles goed in je op te nemen want het is vaak een kwestie van zoef-zoef-zoef en alles is al lang weer gepasseerd. Bijna precies hetzelfde gevoel kreeg ik als kind als zo'n stoere RET-bus de smalle Schiedamseweg in Vlaardingen in denderde. Een prachtig gezicht vond ik dat;. Ik spijbelde niet maar had het geluk dat er een oom van mij bij de RET werkzaam was en menige woensdagmiddag reed ik dan mee op zo'n kolossale bus en keek ik mijn ogen uit. Die oom was voor mij een held. Met het grootste gemak stuurde hij het gevaarte door de smalle Vlaardingse straten. Ook dat prachtige soms gierende motorgeluid is mij altijd bijgebleven. Nog steeds gaat tijdens onze vakantie bijna iedere bus op de foto en kan ik er geen genoeg van krijgen. Jammer dat de RET destijds voor een andere kleurstelling koos...
Aad van Schaik
12 apr 11, 12:36

[bookmark: 631]Piet JonkersTwin coach
Ik vind dit een heel mooi verhaal
ook de foto,s zijn bezonder,heb er zelf
ook mee gereden 3jaar, was echt een bijzondere bus
ik rijdt er nog mee bij de stichting Veteraan Autobussen
voel mij zeer vereerd.
9 mrt 10, 21:53
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[bookmark: 671]Twin coach
het is prachtig om deze foto:s te zien.
Mijn vader was chauffeur bij m en k en mocht ik wel eens mee.Als klein jongetje,vond ik
dat fantastisch.de bus helpen schoonmaken, was een eer.
Ik kon toen niet bevroeden,dat ik vele jaren later bij de S.V.A w.g.aalsmeer terecht zou komen
en via de werkgroep,de twin 48 regelmatig zou besturen.
Hans Schollaardt S.V.A. Aalsmeer.
24 feb 11, 01:10
Roel Kosse
[bookmark: 713]aardgas
ik heb 44 jaar bij het gasbedrijf gewerkt en het hele aardgas proces meegemaakt 
wij als service-monteurs hebben jaren in dienstauto's gereden begin jaren 70
eerst in bestelDafjes daarna in bestelSimsca
op aardgas rijden beviel prima,alleen bij koud weer moesten we op benzine starten
21 aug 13, 12:12

Arjan Houtman
Met de Tensenbus naar oma
Toen ik een jaar of 5 was, gingen we met de Tensenbus vanuit Utrecht naar mijn oma in Soestdijk. Het was een behoorlijk lange reis: eerst met de stadsbus naar station Utrecht, waar we overstapten op de Tensenbus. Deze is in mijn familie een begrip geworden. Ik vond ze altijd indrukwekkend mooi, die donkerrode bussen met gouden letters omrand door zwart. De Tensenbus! Op busstation Soest-Zuid moesten we altijd overstappen. Een andere Tensenbus bracht ons dan naar de hoek van de Zwaluwenweg, waar mijn oma en opa woonden. Ik zat tijdens de rit van Utrecht naar Soest nogal eens helemaal voorin en kon soms praten met de chauffeur. Vaak keek ik tijdens de donkere terugreis naar de witte strepen van de weg, die ik kon zien door het onderste raampje in de deur.
Ja, die Tensenbus en Autobusstation Soest-Zuid; ik heb er goede herinneringen aan!
19 okt 14, 16:45


SAURER ga nog elk jaar op zoek naar deze bussen en lkw in Zwitserland
[bookmark: _GoBack]Ja dit is een bus merk dat je als kind prachtig vond stoer dat geluid en dan de uitlaat gassen wat stonken deze dat ruik ik nog steeds.
Ik ging zelf veel mee met bus No 52 van af de achterkant CS naar de lange hilleweg waar mijn tante toen woonde.
Ik had erg veel belangstelling voor alles wat met vrachtwagens en bussen te doen had komt is mij met de paplepel ingegeven want mijn vader had zelf een klein verhuis en expeditie bedrijf in de Teilingerstraat.
Alleen een ding weet ik nog als fietser kwam niet naast een bus terecht want de chauffeurs keken daar nooit naar.
Ja Aad ben het met jou eens als je vroeger een paar dagen weg wast geweest wat was je blij dat je de gele Trams en bussen weer zag eindelijk thuis dacht je dan.
Vind het ook erg leuk dat er nog een paar SAURER bussen bewaard zijn gebleven bij de RET.
Als je ziet hoeveel SAURER er nog dagelijks hun werk doen in Zwitserland de fabriek is gesloten in 1982 de chauffeurs zijn trots dat ze nog met een SAURER kunnen werken.Ruud
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Buslijn 43 RET, een tijdloze vormgeving...
Qua vormgeving leek die opbouw van die Rotterdamse RET bus (zie foto van buslijn 43) heel sterk op een eveneens door Werkspoor gebouwde streekbus van het type ‘bolramer’. Zij het dat die fraai vorm gegeven bolle voorruit werd vervangen door een veel hoekiger en sprekender model, eigenlijk was er sprake een soort V-vorm en die in mijn ogen prachtige vormgeving is eigenlijk heel karakteristiek te noemen, eigenlijk had en heeft deze autobus een tijdloze vorm. Die vormgeving gaf het wagenpark van de RET destijds een geheel eigen gezicht en dit type voorfront zou het anno 2011 nog heel goed doen, dunkt me zo. In de vroege jaren zestig kwam DAF Eindhoven ook met een vrachtwagen van het type 2600, destijds een revolutie qua ruimte en design. Ook de DAF 2600 zou vandaag de dag nog heel goed mee kunnen. Uiteraard met de motoren en het vermogen van vandaag en ook de vering zou aangepast moeten worden met de materialen van deze tijd. Groeten van busliefhebber Aad van Schaijk.
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